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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A1 Bestandsanalyse 

A1.1 Straßenkategorien 

 
Bild A - 1: Straßenkategorien im Kartenschnitt Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 2: Straßenkategorien im Kartenschnitt Pumpe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 3: Straßenkategorien im Kartenschnitt Nothberg 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 4: Straßenkategorien im Kartenschnitt Weisweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 5: Straßenkategorien im Kartenschnitt Dürwiß 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 6: Straßenkategorien im Kartenschnitt Hehlrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 7: Straßenkategorien im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 8: Straßenkategorien im Kartenschnitt Röhe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 9: Straßenkategorien im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 10: Straßenkategorien im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A1.2 Geschwindigkeiten 

 
Bild A - 11: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Innenstadt 
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Bild A - 12: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Pumpe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 13: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Nothberg 



 16 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 14: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 15: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Dürwiß 
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Bild A - 16: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 17: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Bild A - 18: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Röhe 
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Bild A - 19: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Bild A - 20: Geschwindigkeiten im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A1.3 Radverkehrsführung 

 
Bild A - 21: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Innenstadt 
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Bild A - 22: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Pumpe 
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Bild A - 23: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Nothberg 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 24: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 25: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Dürwiß 
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Bild A - 26: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 27: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 28: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Röhe 
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Bild A - 29: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 30: Radverkehrsführung im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A1.4 Barrierefreiheit 

A1.4.1 Gehbehinderte 

 
Bild A - 31: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Innenstadt 
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Bild A - 32: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Pumpe 
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Bild A - 33: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Nothberg 
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Bild A - 34: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 35: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Dürwiß 
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Bild A - 36: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 37: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Bild A - 38: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Röhe 
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Bild A - 39: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Bild A - 40: Barrierefreiheit (Gehbehinderung) im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A1.4.2 Sehbehinderte/ Blinde 

 
Bild A - 41: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 42: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Pumpe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 43: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Nothberg 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 44: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 45: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Dürwiß 
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Bild A - 46: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 47: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Bild A - 48: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Röhe 
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Bild A - 49: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Bild A - 50: Barrierefreiheit (Sehbehinderung/ Erblindung) im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A2 Mängelanalyse 

A2.1 Fußverkehr 

 
Bild A - 51: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Innenstadt 
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Bild A - 52: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Pumpe 



 55 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 53: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Nothberg 
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Bild A - 54: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 55: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Dürwiß 



 58 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 56: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 57: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Bild A - 58: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Röhe 
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Bild A - 59: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Bild A - 60: Mängelanalyse Fußverkehr im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A2.2 Radverkehr 

 
Bild A - 61: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Innenstadt 



 64 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 62: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Pumpe 
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Bild A - 63: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Nothberg 
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Bild A - 64: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Weisweiler 
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Bild A - 65: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Dürwiß 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 66: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Hehlrath 
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Bild A - 67: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 68: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Röhe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 69: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Bild A - 70: Mängelanalyse Radverkehr im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A3 Schulwegplan 

A3.1 Stadt Eschweiler 

 
Bild A - 71: Schulwegplans Grundschule Don-Boscho-Schule, Eschweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A3.2 Beispiel Grundschule Am Dorney, Dortmund 

 
Bild A - 72: Erklärung des Schulwegplans Grundschule Am Dorney, Dortmund 
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Bild A - 73: Schulwegplan Grundschule Am Dorney, Dortmund 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A4 Kfz-Belastungspläne 

A4.1 Analysefall 

 
Bild A - 74: Analysefall, Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Bild A - 75: Analysefall, Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A4.2 Referenzszenario (Prognose-Nullfall) 

 
Bild A - 76: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Bild A - 77: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 78: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Differenzplan zum Analysefall gesamtstädtisch 
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Bild A - 79: Referenzszenario (Prognose-Nullfall), Differenzplan zum Analysefall Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A4.3 Klimaschutzszenario 

 
Bild A - 80: Klimaschutzszenario, Belastungsplan gesamtstädtisch 
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Bild A - 81: Klimaschutzszenario, Belastungsplan Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 82: Klimaschutzszenario, Differenzplan zum Referenzszenario (Prognose-Nullfall) gesamtstädtisch 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 83: Klimaschutzszenario, Differenzplan zum Referenzszenario (Prognose-Nullfall) Innenstadt 

  



 86 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A5 Elternhaltestelle 

 
Bild A - 84: Elternhaltestelle Checkliste „Handlungsbedarf für Elternhaltestellen“    

(Quelle: Moderne Schulwegplanung: Hol- und Bringzonen und „Verkehrszähmer“ – wie man das Elterntaxi-
Problem wirksam löst, 2019) 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 85: Elternhaltestelle Checkliste „Standortbeurteilung für potenzielle Elternhaltestellen“    

(Quelle: Moderne Schulwegplanung: Hol- und Bringzonen und „Verkehrszähmer“ – wie man das Elterntaxi-
Problem wirksam löst, 2019) 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A6 Schulisches Mobilitätsmanagement Aktionen/ Programme/ Kampagnen und Materialien 

Tabelle A - 1: Beispielhafte Übersicht über vorhandene und erprobte Aktionen/ Programme/ Kampagnen und 
Materialien zum schulischen Mobilitätsmanagement an Grundschulen und weiterführenden Schulen 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A7 Infrastrukturelle Maßnahmenempfehlungen zum Radverkehr 

A7.1 Übersichtskarten zu den Strecken-ID 

 
Bild A - 86: Strecken-ID im Kartenschnitt Innenstadt 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 87: Strecken-ID im Kartenschnitt Pumpe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 88: Strecken-ID im Kartenschnitt Nothberg 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 89: Strecken-ID im Kartenschnitt Weisweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 90: Strecken-ID im Kartenschnitt Dürwiß 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 91: Strecken-ID im Kartenschnitt Hehlrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 92: Strecken-ID im Kartenschnitt Kinzweiler 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 93: Strecken-ID im Kartenschnitt Röhe 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 94: Strecken-ID im Kartenschnitt Neu-Lohn 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 
Bild A - 95: Strecken-ID im Kartenschnitt Hastenrath 
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A7.2 Maßnahmentabellen 

Tabelle A - 2: Maßnahmenempfehlungen – innerorts/angebaut (Teil 1) 
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Tabelle A - 7: Maßnahmenempfehlungen – außerorts/anbaufrei (Teil 3) 
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Tabelle A - 8: Maßnahmenempfehlungen – Sonstige Wege 

 

  

ID
K

a
rt

e
n

-
s

c
h

n
it

t
S

tr
a

ß
e

S
tr

a
ß

e
n

k
a

te
g

o
ri

e
R

a
d

ro
u

te
n

n
e

tz
(H

a
u

p
t-

, N
e

b
e

n
-,

 
F

re
iz

e
it

ro
u

te
; 

F
a

h
rr

a
d

s
tr

a
ß

e
)

H
a

n
d

lu
n

g
s

e
m

p
fe

h
lu

n
g

e
n

K
o

s
te

n
 d

e
r 

M
a

ß
n

a
h

m
e

 
g

e
s

a
m

t 
[E

u
ro

, b
ru

tt
o

]

A
n

m
e

rk
u

n
g

3
1

.0
In

ne
ns

ta
d

t
S

tr
e

ck
e

 e
nt

la
ng

 d
e

s 
D

ri
e

sc
hp

la
tz

e
s

ne
u 

a
nz

ul
e

g
e

n
F

re
iz

e
itr

o
ut

e
N

e
ub

a
u 

g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

1
8

1
.2

0
0

 €
N

e
ub

a
u 

g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

B
e

le
uc

ht
un

g
3

1
.1

In
ne

ns
ta

d
t

R
a

d
w

e
g

 e
nt

la
ng

 d
e

r 
In

d
e

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g
F

re
iz

e
itr

o
ut

e
ke

in
 H

a
nd

lu
ng

sb
e

d
a

rf
0

 €
V

e
rb

e
ss

e
ru

ng
 g

e
m

e
in

sa
m

e
r 

G
e

h-
/ R

a
d

w
e

g
B

e
le

uc
ht

un
g

1
0

.1
1

N
o

th
b

e
rg

H
e

is
te

ne
r 

S
tr

a
ß

e
F

re
iz

e
itr

o
ut

e

1
0

.9
N

o
th

b
e

rg
V

e
rla

uf
 O

m
e

rb
a

ch
/ S

ch
e

rp
e

ns
e

e
le

r 
S

tr
.

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

7
.6

.2
N

o
th

b
e

rg
A

lb
e

rt
st

r.
/ U

nn
a

m
e

d
 R

o
a

d
L

a
nd

- 
un

d
 

fo
rs

tw
ir

ts
ch

a
ftl

ic
he

 S
tr

a
ß

e
N

e
b

e
nr

o
ut

e
B

e
le

uc
ht

un
g

1
1

7
.8

0
0

 €

B
e

le
uc

ht
un

g
so

ns
tig

e
 H

a
nd

lu
ng

se
m

p
fe

hl
un

g
e

n

1
1

.3
W

e
is

w
e

ile
r

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

; L
 2

4
1

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

H
a

up
tr

o
ut

e
B

e
le

uc
ht

un
g

1
1

7
.8

0
0

 €

1
3

.0
W

e
is

w
e

ile
r

R
a

d
w

e
g

 e
nt

la
ng

 d
e

r 
"H

a
ld

e
"

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

;
F

uß
- 

un
d

 R
a

d
w

e
g

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

V
e

rb
e

ss
e

ru
ng

 g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

3
3

3
.8

0
0

 €

1
3

,3
W

e
is

w
e

ile
r

A
m

 H
a

us
 P

a
la

nt
L

a
nd

- 
un

d
 

fo
rs

tw
ir

ts
ch

a
ftl

ic
he

 S
tr

a
ß

e
;

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

ke
in

 H
a

nd
lu

ng
sb

e
d

a
rf

0
 €

1
4

.2
W

e
is

w
e

ile
r

K
ö

ln
e

r 
S

tr
.

B
un

d
e

ss
tr

a
ß

e
H

a
up

tr
o

ut
e

;
F

re
iz

e
itr

o
ut

e
N

e
ub

a
u 

g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

3
6

2
.4

0
0

 €

1
7

.0
D

ür
w

iß
Z

um
 F

re
ib

a
d

/ u
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g
;

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

ke
in

 H
a

nd
lu

ng
sb

e
d

a
rf

0
 €

1
9

.4
D

ür
w

iß
U

nn
a

m
e

d
 R

o
a

d
L

a
nd

- 
un

d
 

fo
rs

tw
ir

ts
ch

a
ftl

ic
he

 S
tr

a
ß

e
;

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g

N
e

b
e

nr
o

ut
e

B
e

le
uc

ht
un

g
5

8
.9

0
0

 €

V
e

rb
e

ss
e

ru
ng

 g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

B
e

le
uc

ht
un

g
2

0
.2

H
e

hl
ra

th
G

e
o

rg
sw

e
g

/ U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

so
ns

tig
e

 H
a

nd
lu

ng
se

m
p

fe
hl

un
g

e
n

5
.0

0
0

 €

V
e

rb
e

ss
e

ru
ng

 g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

B
e

le
uc

ht
un

g
2

0
.5

H
e

hl
ra

th
O

b
e

rm
e

rz
e

r 
H

o
f/ 

N
e

u-
B

ro
ic

he
r-

H
o

f/
F

ra
nz

-L
is

t-
S

tr
.

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

ke
in

 H
a

nd
lu

ng
sb

e
d

a
rf

0
 €

V
e

rb
e

ss
e

ru
ng

 g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

B
e

le
uc

ht
un

g
3

1
.2

K
in

zw
e

ile
r

V
e

rb
in

d
un

g
sw

e
g

 M
a

ri
a

d
o

rf
e

r 
S

tr
. -

 
K

a
lv

a
ri

e
nb

e
rg

st
r.

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g
H

a
up

tr
o

ut
e

B
e

le
uc

ht
un

g
5

8
.9

0
0

 €

3
2

.1
K

in
zw

e
ile

r
L

a
ng

e
nd

o
rf

e
r 

H
o

f/ 
…

/ E
ri

ch
-B

e
rs

ch
ke

it-
S

tr
.

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

2
6

.3
R

ö
he

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

/ N
ic

ke
ls

tr
.

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

ke
in

 H
a

nd
lu

ng
sb

e
d

a
rf

0
 €

2
6

.6
R

ö
he

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

N
e

b
e

nr
o

ut
e

B
e

le
uc

ht
un

g
7

5
.0

0
0

 €

3
2

.2
N

e
u-

L
o

hn
F

re
ib

a
d

 D
ür

w
iß

/ R
o

ut
e

 e
nt

la
ng

 d
e

s 
B

la
us

te
in

se
e

s 
(S

üd
w

e
st

) 
b

is
 A

ld
e

nh
o

ve
ne

r 
S

tr
.

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

3
2

.3
N

e
u-

L
o

hn
F

ro
nh

o
ve

n/
 W

ie
se

ns
tr

./ 
…

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

1
0

.8
H

a
st

e
nr

a
th

B
o

hl
e

r 
H

e
id

e
/ K

ill
e

w
itt

ch
e

n
F

re
iz

e
itr

o
ut

e

Z
ie

lk
o

n
z

e
p

t

8
2

9
.7

0
0

 €

B
e

s
ta

n
d

9
.3

P
um

p
e

W
a

ld
st

r.
 (

A
nl

ie
g

e
rs

tr
.)

A
nl

ie
g

e
rs

tr
a

ß
e

; 
F

uß
w

e
g

N
e

b
e

nr
o

ut
e

1
4

7
.1

0
0

 €

T
un

ne
l z

w
is

ch
e

n 
B

ur
g

st
r.

 U
nd

 R
in

g
o

fe
n

In
ne

ns
ta

d
t

3
1

.3
9

3
.9

0
0

 €

N
e

b
e

nr
o

ut
e

 
(s

e
p

a
ra

te
r 

G
e

h-
/ R

a
d

w
e

g
 

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

Z
ur

 Q
ua

lit
ä

t d
ie

se
r 

S
tr

e
ck

e
n 

ka
nn

 k
e

in
e

 A
us

sa
g

e
 g

e
tä

tig
t w

e
rd

e
n.

 D
a

 
si

e
 n

ic
ht

 T
e

il 
d

e
s 

U
nt

e
rs

uc
hu

ng
sn

e
tz

e
s 

si
nd

, w
ur

d
e

n 
d

ie
se

 S
tr

e
ck

e
n 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
e

t.

Z
ur

 Q
ua

lit
ä

t d
ie

se
r 

S
tr

e
ck

e
n 

ka
nn

 k
e

in
e

 A
us

sa
g

e
 g

e
tä

tig
t w

e
rd

e
n.

 D
a

 
si

e
 n

ic
ht

 T
e

il 
d

e
s 

U
nt

e
rs

uc
hu

ng
sn

e
tz

e
s 

si
nd

, w
ur

d
e

n 
d

ie
se

 S
tr

e
ck

e
n 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
e

t.

5
6

3
.0

0
0

 €
U

nn
a

m
e

d
 R

o
a

d

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

H
a

up
tr

o
ut

e
6

6
.0

0
0

 €

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

L
a

nd
- 

un
d

 
fo

rs
tw

ir
ts

ch
a

ftl
ic

he
 S

tr
a

ß
e

2
0

.6
H

e
hl

ra
th

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

D
ür

w
iß

1
9

.5

H
e

hl
ra

th
2

0
.4

1
2

.9
W

e
is

w
e

ile
r

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d

7
.6

.1
N

o
th

b
e

rg
R

a
d

w
e

g
 e

nt
la

ng
 d

e
r 

E
ife

ls
tr

a
ß

e

ne
u 

a
nz

ul
e

g
e

n

ne
u 

a
nz

ul
e

g
e

n
F

a
hr

ra
d

st
ra

ß
e

 
(N

e
b

e
nr

o
ut

e
)

F
uß

- 
un

d
 R

a
d

w
e

g
H

a
up

tr
o

ut
e

1
8

1
.2

0
0

 €
N

e
ub

a
u 

g
e

m
e

in
sa

m
e

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

e
g

F
re

iz
e

itr
o

ut
e

Z
ur

 Q
ua

lit
ä

t d
ie

se
r 

S
tr

e
ck

e
n 

ka
nn

 k
e

in
e

 A
us

sa
g

e
 g

e
tä

tig
t w

e
rd

e
n.

 D
a

 
si

e
 n

ic
ht

 T
e

il 
d

e
s 

U
nt

e
rs

uc
hu

ng
sn

e
tz

e
s 

si
nd

, w
ur

d
e

n 
d

ie
se

 S
tr

e
ck

e
n 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
e

t.

7
3

.9
0

0
 €



 106 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A8 Kostenschätzung zu den infrastrukturellen Maßnahmen zum Radverkehr 

Tabelle A - 9: Kostenübersicht Radverkehr - Kreisstraßen 

 
Tabelle A - 10: Kostenübersicht Radverkehr - Landesstraßen 

 

  

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 2.441.000
Freizeitrouten 0
außerhalb des Radroutennetzes 0

2.441.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 9.000
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 5.000
Reduzierung Geschwindigkeit 1.000
Piktogrammkette 12.000
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 1.940.000
Beleuchtung 359.000
sonstiges 101.000
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 14.000

2.441.000

Routenkategorie

Art der MaßnahmeKr
ei

ss
tr

aß
e

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 10.455.000
Freizeitrouten 0
außerhalb des Radroutennetzes 0

10.455.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 8.000
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 248.000
Reduzierung Geschwindigkeit 0
Piktogrammkette 4.000
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 7.302.000
Beleuchtung 2.173.000
sonstiges 647.000
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 73.000

10.455.000

La
nd

es
st

ra
ße

Routenkategorie

Art der Maßnahme
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

 

Tabelle A - 11: Kostenübersicht Radverkehr - Bundesstraßen 

 

  

Kosten nach …

Kosten gesamt 
(inkl. Planungskosten;
gerundet auf 1.000er)

[Euro, brutto]
Haupt-/ Nebenrouten 377.000
Freizeitrouten 362.000
außerhalb des Radroutennetzes 0

739.000
Benutzungspflicht aufheben/ Gehweg, Radfahrer frei ausschildern 0
Schutzstreifen/ Reduzierung Fahrbahnparken 0
Reduzierung Geschwindigkeit 0
Piktogrammkette 0
Fahrradstraße 0
Öffnung Einbahnstraße 0
Neubau/ Verbreiterung/ Verbesserung gemeinsamer Geh-/ Radweg 643.000
Beleuchtung 91.000
sonstiges 0
Folgekosten Straßenerhaltung (bei Neubau) 5.000

739.000

Bu
nd

es
st

ra
ße

Routenkategorie

Art der Maßnahme
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Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

A9 Priorisierung der infrastrukturellen Maßnahmen zum Radverkehr 

Sortierung nach Priorisierung 

Tabelle A - 12: Maßnahmenpriorisierung – innerorts/angebaut (Teil 1) 
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Tabelle A - 13: Maßnahmenpriorisierung – innerorts/angebaut (Teil 2) 
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Tabelle A - 17: Maßnahmenpriorisierung – außerorts/anbaufrei (Teil 3) 

 

ID
K

ar
te

n
-

s
ch

n
it

t
S

tr
aß

e
R

a
d

ro
u

te
n

n
et

z
(H

au
p

t-
, N

eb
e

n
-, 

F
re

iz
e

it-
ro

u
te

; 
F

ah
rr

ad
s

tr
aß

e
)

H
a

n
d

lu
n

g
se

m
p

fe
h

lu
n

g
e

n
K

o
st

e
n

 d
er

 M
a

ß
n

a
h

m
e

 
g

e
sa

m
t 

[E
u

ro
, b

ru
tt

o
]

U
m

s
et

z
u

n
g

 g
ep

la
n

t 
…

B
em

er
ku

n
g

 z
u

r 
U

m
se

tz
u

n
g

sp
ri

o
ri

tä
t

N
eu

b
au

 g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
dw

eg
 

(e
in

se
iti

g)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

 g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
dw

eg
 

(b
ei

ds
ei

tig
)

B
el

e
uc

ht
un

g
N

eu
b

au
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ R
a

dw
eg

 
(e

in
se

iti
g)

B
el

e
uc

ht
un

g 
(b

e
id

se
iti

g
, d

a
 la

nd
- u

nd
 

fo
rs

tw
ir

ts
ch

af
tli

ch
e

r W
eg

 a
bs

ei
ts

 d
er

 S
tra

ße
 

g
ef

üh
rt

 w
ir

d)
N

eu
b

au
/ V

er
b

re
ite

ru
ng

/ V
er

b
es

se
ru

ng
 

g
em

e
in

sa
m

e
r G

eh
-/ 

R
ad

w
eg

 (e
in

se
iti

g,
 

0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

28
.3

N
eu

-L
oh

n
L

 2
38

H
au

p
tro

ut
e

N
eu

b
au

 g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
dw

eg
 

(e
in

se
iti

g)
99

2
.5

00
 €

la
ng

fri
st

ig

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,2

5 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

N
eu

b
au

/ V
er

b
re

ite
ru

ng
 g

e
m

ei
ns

a
m

er
 G

e
h-

/ 
R

ad
w

eg
 (e

in
se

iti
g,

 0
,5

0 
m

)
B

el
e

uc
ht

un
g

so
ns

tig
e 

H
a

nd
lu

ng
se

m
pf

eh
lu

ng
e

n

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig
ni

ch
t T

ei
l d

e
s 

R
ad

ve
rk

eh
rs

ne
tz

e
s 

m
it 

N
e

tz
hi

er
a

rc
hi

si
e

ru
ng

 
(B

er
ic

ht
 B

ild
 4

)

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig

la
ng

fri
st

ig
Zw

e
ck

b
in

d
un

g

23
.4

H
e

hl
ra

th
W

ar
d

en
e

r S
tr.

H
a

up
tr

ou
te

1.
0

23
.9

0
0 

€

8.
8

28
.2

A
ld

en
ho

ve
ne

r S
tr.

70
4

.2
00

 €
N

eb
en

ro
ut

e
D

ür
w

iß
e

r S
tr.

W
e

is
w

ei
le

r
11

.1

17
.1

30
.2

B
e

st
a

n
d

H
üc

he
ln

er
 S

tr
.

N
ot

hb
e

rg
4.

4
83

0
.6

00
 €

H
au

p
tro

ut
e

4.
2

In
ne

ns
ta

d
t

C
ä

ci
lie

ns
tr.

 
(e

nt
la

ng
 d

er
 Z

e
ch

e)
N

eb
en

ro
ut

e

95
2

.7
00

 €

Zi
e

lk
o

n
ze

p
t

la
ng

fri
st

ig

A
ls

do
rf

e
r S

tr.

D
ür

w
iß

Z
um

 H
a

ge
lk

re
uz

16
.1

1.
1

70
.0

0
0 

€
N

eb
en

ro
ut

e
A

m
 K

ra
ftw

e
rk

11
.2

W
e

is
w

ei
le

r

83
1

.8
00

 €
H

au
p

tro
ut

e
M

e
rz

ba
ch

st
r.

H
eh

lra
th

21
.2

A
ld

e
nh

o
ve

ne
r 

S
tr

.
H

a
up

tr
ou

te

H
au

p
tro

ut
e

1.
1

29
.0

0
0 

€
N

eu
-L

oh
n

D
ür

w
iß

H
au

p
tro

ut
e

1.
3

65
.2

0
0 

€

1.
4

38
.4

0
0 

€

D
ür

w
iß

H
au

p
tro

ut
e

91
3

.1
00

 €

1.
0

79
.0

0
0 

€
H

au
p

tro
ut

e
A

lb
e

rts
tr

.
H

as
te

nr
a

th



 114 

 
Eschweilers Klimaschutzteilkonzept im Bereich Mobilität (ESKLIMO) 

Tabelle A - 18: Maßnahmenpriorisierung – Sonstige Wege 

 

ID
K

a
rt

en
-

s
c

h
n

it
t

S
tr

aß
e

R
a

d
ro

u
te

n
n

e
tz

(H
a

u
p

t-
, N

eb
e

n
-, 

F
re

iz
e

it
ro

u
te

; 
F

ah
rr

a
d

st
ra

ß
e)

H
an

d
lu

n
g

s
em

p
fe

h
lu

n
g

e
n

K
o

st
e

n
 d

e
r 

M
a

ß
n

a
h

m
e

 
g

e
sa

m
t 

[E
u

ro
, b

ru
tt

o
]

U
m

s
et

z
u

n
g

 g
ep

la
n

t 
…

B
e

m
e

rk
u

n
g

 z
u

r 
U

m
se

tz
u

n
g

sp
ri

o
ri

tä
t

1
0.

1
1

N
o

th
b

er
g

H
e

is
te

ne
r S

tr
aß

e
F

re
iz

ei
tr

o
ut

e
./.

1
0.

9
N

o
th

b
er

g
V

e
rla

uf
 O

m
er

b
ac

h/
 S

ch
e

rp
e

ns
e

el
er

 S
tr

.
F

re
iz

ei
tr

ou
te

./.

3
1.

1
In

ne
ns

ta
d

t
R

ad
w

eg
 e

nt
la

ng
 d

e
r I

nd
e

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e

ke
in

 H
an

dl
un

gs
be

d
ar

f
0

 €
./.

1
3,

3
W

e
is

w
ei

le
r

A
m

 H
a

us
 P

a
la

nt
F

re
iz

ei
tr

ou
te

ke
in

 H
an

dl
un

gs
b

e
d

ar
f

0
 €

./.

1
7.

0
D

ür
w

iß
Zu

m
 F

re
ib

ad
/ u

nn
a

m
e

d
 R

o
a

d
F

re
iz

ei
tr

ou
te

ke
in

 H
an

dl
un

gs
b

e
d

ar
f

0
 €

./.

3
2.

1
K

in
zw

e
ile

r
L

a
ng

en
do

rfe
r 

H
of

/ …
/ E

ric
h-

B
e

rs
ch

ke
it-

S
tr

.
F

re
iz

ei
tr

ou
te

./.

2
6.

3
R

ö
he

U
nn

a
m

e
d

 R
o

a
d/

 N
ic

ke
ls

tr.
F

re
iz

ei
tr

ou
te

ke
in

 H
an

dl
un

gs
b

e
d

ar
f

0
 €

./.

3
2.

2
N

e
u-

L
oh

n
F

re
ib

a
d 

D
ür

w
iß

/ R
o

ut
e

 e
nt

la
ng

 d
es

 
B

la
us

te
in

se
e

s 
(S

üd
w

es
t) 

b
is

 A
ld

en
ho

ve
ne

r 
S

tr.
F

re
iz

ei
tr

o
ut

e
./.

3
2.

3
N

e
u-

L
oh

n
F

ro
nh

o
ve

n/
 W

ie
se

ns
tr

./ 
…

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e

./.
1

0.
8

H
a

st
e

nr
a

th
B

o
hl

e
r H

e
id

e
/ K

ill
e

w
itt

ch
en

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e

./.
2

0.
5

H
e

hl
ra

th
O

b
e

rm
e

rz
er

 H
of

/ N
e

u-
B

ro
ic

he
r-

H
of

/
F

ra
nz

-L
is

t-
S

tr.
F

re
iz

ei
tr

o
ut

e
ke

in
 H

an
dl

un
gs

be
d

ar
f

0
 €

./.

N
eu

ba
u 

g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
d

w
eg

B
el

eu
ch

tu
ng

1
3.

0
W

e
is

w
ei

le
r

R
a

d
w

eg
 e

nt
la

ng
 d

er
 "

H
a

ld
e

"
F

re
iz

ei
tr

ou
te

V
er

b
es

se
ru

ng
 g

em
ei

ns
am

er
 G

e
h-

/ R
a

d
w

eg
3

3
3.

8
00

 €
ku

rz
fr

is
tig

V
er

b
es

se
ru

ng
 g

em
ei

ns
am

er
 G

e
h-

/ R
a

d
w

eg
B

el
eu

ch
tu

ng
2

0.
2

H
e

hl
ra

th
G

e
o

rg
sw

eg
/ U

nn
a

m
e

d
 R

o
ad

F
re

iz
ei

tr
ou

te
so

ns
tig

e 
H

a
nd

lu
ng

se
m

p
fe

hl
un

ge
n

5.
00

0
 €

la
ng

fr
is

tig

3
1.

2
K

in
zw

e
ile

r
V

er
b

in
d

un
g

sw
e

g 
M

ar
ia

d
o

rf
e

r S
tr

. -
 

K
a

lv
ar

ie
nb

er
g

st
r.

H
a

up
tr

o
ut

e
B

el
eu

ch
tu

ng
5

8.
90

0
 €

la
ng

fr
is

tig

1
9.

4
D

ür
w

iß
U

nn
a

m
e

d 
R

o
ad

N
eb

e
nr

o
ut

e
B

el
eu

ch
tu

ng
5

8.
90

0
 €

la
ng

fr
is

tig

V
er

b
es

se
ru

ng
 g

em
ei

ns
am

er
 G

e
h-

/ R
a

d
w

eg
B

el
eu

ch
tu

ng
B

el
eu

ch
tu

ng
so

ns
tig

e 
H

a
nd

lu
ng

se
m

p
fe

hl
un

ge
n

2
6.

6
R

ö
he

U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad
N

eb
e

nr
o

ut
e

B
el

eu
ch

tu
ng

7
5.

00
0

 €
la

ng
fr

is
tig

1
1.

3
W

e
is

w
ei

le
r

U
nn

am
ed

 R
oa

d;
 L

 2
41

H
a

up
tr

ou
te

B
el

eu
ch

tu
ng

1
1

7.
8

00
 €

la
ng

fr
is

tig

7.
6

.2
N

o
th

b
er

g
A

lb
e

rts
tr.

/ U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad
N

eb
e

nr
o

ut
e

B
el

e
uc

ht
un

g
1

1
7.

8
00

 €
la

ng
fr

is
tig

3
1.

0
In

ne
ns

ta
d

t
S

tr
ec

ke
 e

nt
la

ng
 d

es
 D

rie
sc

hp
la

tz
es

F
re

iz
ei

tr
ou

te
N

eu
ba

u 
g

em
ei

ns
am

er
 G

e
h-

/ R
ad

w
e

g
1

8
1.

2
00

 €
la

ng
fr

is
tig

1
4.

2
W

e
is

w
ei

le
r

K
ö

ln
e

r S
tr

.
H

a
up

tro
ut

e
;

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e

N
eu

ba
u 

g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
d

w
eg

3
6

2.
4

00
 €

la
ng

fr
is

tig

V
er

b
es

se
ru

ng
 g

em
ei

ns
am

er
 G

e
h-

/ R
a

d
w

eg
B

el
eu

ch
tu

ng
V

er
b

es
se

ru
ng

 g
em

ei
ns

am
er

 G
e

h-
/ R

a
d

w
eg

B
el

eu
ch

tu
ng

la
ng

fr
is

tig

la
ng

fr
is

tig

la
ng

fr
is

tig

la
ng

fr
is

tig

ku
rz

fr
is

tig

m
itt

el
fr

is
tig

la
ng

fr
is

tig

Zi
e

lk
o

n
ze

p
t

Z
ur

 Q
ua

lit
ät

 d
ie

se
r S

tr
e

ck
e

n 
ka

nn
 k

e
in

e
 A

us
sa

g
e

 g
et

ä
tig

t w
e

rd
e

n.
 D

a
 

si
e

 n
ic

ht
 T

ei
l d

es
 U

nt
er

su
ch

un
gs

ne
tz

es
 s

in
d

, w
ur

de
n 

di
e

se
 S

tre
ck

en
 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
et

.

Z
ur

 Q
ua

lit
ät

 d
ie

se
r S

tr
e

ck
e

n 
ka

nn
 k

e
in

e
 A

us
sa

g
e

 g
et

ä
tig

t w
e

rd
e

n.
 D

a
 

si
e

 n
ic

ht
 T

ei
l d

es
 U

nt
er

su
ch

un
gs

ne
tz

es
 s

in
d

, w
ur

de
n 

di
e

se
 S

tre
ck

en
 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
et

.

5
6

3.
0

00
 €

6
6.

00
0

 €

8
2

9.
7

00
 €

1
4

7.
1

00
 €

9
3.

90
0

 €

1
8

1.
2

00
 €

N
eu

ba
u 

g
e

m
ei

ns
a

m
er

 G
e

h-
/ R

a
d

w
eg

Z
ur

 Q
ua

lit
ät

 d
ie

se
r S

tr
e

ck
e

n 
ka

nn
 k

e
in

e
 A

us
sa

g
e

 g
et

ä
tig

t w
e

rd
e

n.
 D

a
 

si
e

 n
ic

ht
 T

ei
l d

es
 U

nt
er

su
ch

un
gs

ne
tz

es
 s

in
d

, w
ur

de
n 

di
e

se
 S

tre
ck

en
 

ni
ch

t b
e

w
e

rt
et

.

7
3.

90
0

 €

B
e

st
a

n
d

9.
3

P
um

p
e

W
a

ld
st

r.
 (A

nl
ie

ge
rs

tr
.)

N
eb

e
nr

o
ut

e

T
un

ne
l z

w
is

ch
e

n 
B

ur
g

st
r. 

U
nd

 R
in

g
of

e
n

In
ne

ns
ta

d
t

3
1.

3

H
a

up
tr

o
ut

e

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e

N
eb

e
nr

o
ut

e 
(s

ep
a

ra
te

r 
G

e
h-

/ R
a

d
w

eg
 

2
0.

6
H

e
hl

ra
th

U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad

U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad
D

ür
w

iß
1

9.
5

H
e

hl
ra

th
2

0.
4

U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad

1
2.

9
W

e
is

w
ei

le
r

U
nn

a
m

e
d 

R
o

ad

7.
6

.1
N

o
th

b
er

g
R

ad
w

eg
 e

nt
la

ng
 d

e
r E

ife
ls

tr
aß

e

F
a

hr
ra

ds
tra

ße
 

(N
e

be
nr

o
ut

e
)

H
a

up
tr

o
ut

e

F
re

iz
ei

tr
o

ut
e


